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Zadanie egzaminacyjne

Organizacja obstugowa LotSerwis dostata zlecenie wykonania przegladu okresowego po 100 godzinach lotu
na instalacji paliwowej samolotu Cessnha 152 przy nalocie 498 godz. 52 min, zgodnie z programem obstugi
progresywnej. Dodatkowo podczas realizacji przegladu zlecono usuniecie wykrytych usterek na instalacji
paliwowej oraz wykonanie czyszczenia i zabezpieczenia wiatrochronu. Po wykonanym przegladzie
zatankowac¢ samolot paliwem typu 100LL w ilosci 40 galonéw dodajgc odpowiednig ilos¢ dodatkow:
antyoblodzeniowego i koncentratu TCP.

Do Twoich zadan jako mechanika lotniczego nalezy:

— sporzadzenie wykazu prac jakie nalezy wykonaé¢ na instalacji paliwowej po 100 godz. lotu zgodnie
Z programem obstugi progresywnej,

— wykonanie listy przyczyn usterek instalacji paliwowej i sposobu ich usunigcia,

— sporzgdzenie listy srodkéw i materiatow uzytych do czyszczenia wiatrochronu,

— wykonanie opisu prac zwigzanych z czyszczeniem i zabezpieczeniem wiatrochronu,

— ustalenie koniecznej iloé$¢ dodatkéw: antyoblodzeniowego i koncentratu TCP do paliwa,

— wykonanie obliczen osiggdéw samolotu dla zadanej konfiguracji samolotu.
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Instrukcja Obstugi Technicznej Samolotu Cessna 172
nr D2064-13 wydanie z dnia 7 luty 1985 zmiana 3 z dnia 10 marzec 2003.

Rozdziat 1. Przeglady okresowe.

1.1 Terminarz prac okresowych.

Tabela nr 1. Instalacja paliwowa

Typy przegladow

3. Program Progresywny

2. Specjalne

1. 100 Godzin/Roczny

1. Przelew, zawor drenazowy i sterowanie °
2. Siatkowy filtr paliwa i miska °
3. Odpowietrzenie zbiornikow, korki wlewowe i tabliczki °
4, Zbiorniki paliwa, drenaze i drenaze przewodow paliwowych °
5 _Zd_ren_uj paliwo i sprawdz wnetrze zbiornika, potgczenia o
i siatki wylotowe
6. Zawory odpowietrzajgce °
7. Drenaze zawordw odpowietrzajgcych )
8. Zawor zamykajgcy doptyw paliwa i tabliczki informacyjne °
0. Odstojnik zaworu paliwowego °
10. Pompka zastrzykowa do silnika °
Objasnienia:

4 - Co 1000 godzin lub w czasie naprawy gtéwnej silnika.

Rozdziat 2. Instalacja paliwowa.

2.1 Opis.

Paliwo jest podawane grawitacyjnie z metalowych zbiornikdw skrzydtowych, przez zawér odcinajgcy
i filtr siatkowy paliwa, do gaznika. Wymuszone odpowietrzenie jest zapewnione poprzez przewody
odpowietrzajgce i zawor jednokierunkowy umieszczony w lewym zbiorniku skrzydtowym, przewody
krzyzowe tgczg obydwa zbiorniki i korek wlewu paliwa z odpowietrzeniem umieszczony na prawym
zbiorniku skrzydtowym. Przewody wentylacyjne biegng od zespotu zaworu jednokierunkowego pod
dolnym pokryciem skrzydta w poblizu dzwigara lewego skrzydta. Spust paliwa jest umieszczony

pomiedzy zaworem odcinajgcym i filtrem siatkowym paliwa.
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2.2 Srodki ostroznosci.

Podczas wykonywania prac przy lub w poblizu instalacji paliwowej nalezy kierowac¢ sie zdrowym

rozsgdkiem oraz zachowywac ogolne srodki ostroznosci. Niektére z nich wymienione sg ponizej:

a) Zawsze nalezy UZIEMIC samolot, podtgczajac go do odpowiedniego drazka uziemiajgcego w celu
zapobiezenia powstaniu tadunku elektrostatycznego.

b) Uzywaé¢ misek olejowych w celu zapobiezenia nagromadzenia sie pozostatosci po cieczach
i smarach spuszczanych z przewodow, przewodow elastycznych i potgczen. Nagromadzenie tego
typu pozostatosci zwieksza ryzyko zagrozenia pozarem.

c) Ostoni¢ lub przykry¢é wszystkie odstoniete przewody lub potgczenia w celu zapobiezenia
uszkodzenia gwintow i przedostania sie ciat obcych.

UWAGA:

Do smarowania potgczen gwintowych i do uszczelniania potgczen uzywac¢ smaréw: NS-40 (RAS-4)
(producent Snap-On-Tools Corp., Kenosha, Wisconsin), MIL-T-5544 (producent Thread Compound
Antiseize, Graphite Petrolatum). USP Petrolatum lub oleju silnikowego. Nanosi¢ smar oszczednie na
gwinty zewnetrzne i unika¢ ciggniecia nitek smaru poprzez otwarte przewody i potgczenia. Upewni¢
sie, ze zadne ciato obce nie przedostato sie do instalacji paliwowe;.

2.3  Wykrywanie i usuwanie usterek.

Tabela nr 2. Wykaz usterek i sposobow ich usuniecia

Usterka Przyczyna Sposob usuniecia

Wiaczy¢ zawér. (Zabezpieczyé
w potozeniu ON (WLACZONY))
Napetni¢ wiasciwg iloscig paliwa
odpowiedniego gatunku.

Nie wtgczony zawdr odcinajgcy paliwa.

Puste zbiorniki paliwa.

Zdemontowac i wyczyscic filtr siatkowy

Zatkany filtr siatkowy paliwa. st

Zatkany przewod paliwowy. Wy.czysmc lub wymienic przewdd
BRAK PALIWA W paliwowy.

GAZNIKU | $cié fi
Zatkane filtry wylotowe zbiornikdw Z.demontqwao | wyczyscic filtry
siatkowe i wyptukac paliwo ze

aliwa. .
P zbiornikow.

Zatkane kolanko wlotowe lub sito

wlotowe w gazniku. Wyczyscic i/lub wymienic.

Roztgczony lub uszkodzony przewod

paliwa. Potgczy¢ lub wymieni¢ przewod paliwa.

Wadliwy zawor odcinajgcy paliwa. Wymieni¢ zawor odcinajgcy paliwa.
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Rozdziat 3. Czyszczenie.

3.1

Utrzymanie samolotu w czystosci jest wazne. Utrzymanie schludnego stanu samolotu zmniejsza
mozliwo$¢ powstania korozji i umozliwia tatwiejszg jego obstuge i przeglady.

Czyszczenie i pielegnacja wiatrochronu i okien.

a) Generalne zasady obstugi. Ponizsze procedury zawierajg informacje dotyczgce czyszczenia
I pielegnacji wiatrochronu i okien. Niewtasciwy sposob czyszczenia lub uzycie niewlasciwych
srodkéw myjgcych moze doprowadzi¢ do uszkodzenia wiatrochronu i okien,

b) Wymagane srodki i materiaty:

Tabela nr 3. Wykaz srodkéw i materiatow

Nazwa Producent Zastosowanie

tagodne mydta i detergenty (jak
do recznego mycia naczyn)

Dostepne na rynku Mycie wiatrochronu i okien

Benzyna ciezka (aliphatic
naphtha) typ Il zgodna z norma
Federal Specification TT-N-95

Usuwanie osadow, ktérych nie

Dostgpne na rynku usuneto mydfo i detergenty

Wosk

Woskowanie wiatrochronu i szyb
wykonanych ze szkta
organicznego

S.C. Johnson and Son, Inc.

Wosk firmy Turtle (w pascie)

Woskowanie wiatrochronu i szyb
wykonanych ze szkta
organicznego

Turtle Wax, Inc. Chicago, IL
60638

Wosk Great Reflection Paste
Wax

E.l. dePont deNemours and Co.
(Inc) Wilmington, DE 19898

Woskowanie wiatrochronu i szyb
wykonanych ze szkta
organicznego

Wosk Slep-Stream Wax
(w pascie)

Classic Chemical Grand Prairie,
TX 75050

Woskowanie wiatrochronu i szyb
wykonanych ze szkta
organicznego

Akrylowa pasta polerska zgodna
z normg Federal Specification
P-P-560 jak np.: Permatex plastic
cleaner Nr 403D

Permatex Company, Inc. Kansas
City, KS 66115

Czyszczenie i polerowanie
wiatrochronu i szyb wykonanych
ze szkta organicznego

Suche szmatki jak np.: flanela
bawetniana lub stare podkoszulki

Dostepne na rynku

Do naktadania i usuwania wosku
oraz do polerowania

¢) Instrukcje dotyczgce czyszczenia.

UWAGA:
Wiatrochron oraz szyby wykonane ze szkfa organicznego sg tatwe do uszkodzenia przy niewtasciwym
obchodzeniu sie z nimi oraz nieprawidtowej technice czyszczenia.

1. Ustawi¢ samolot w hangarze lub w zacienionym miejscu, aby ostygt po nagrzaniu sie

w promieniach stonecznych.

2. Przy uzyciu czystej wody (najlepiej biezgcej) zmocz catg powierzchnie samolotu. Za pomoca rak,
bez bizuterii, znajdz i usun wszelkie zanieczyszczenia i osady.

3. Za pomocg rozpuszczonego w wodzie mydta lub detergentu (jak np. ptyn do mycia naczyn) zmyj
powierzchnie samolotu. Ponownie za pomocg rgk scieraj powierzchnie. Do natozenia roztworu
mydfa mozna uzy¢ czystej Sciereczki, ale nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$¢, aby nie
porysowac samolotu.
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4. Na powierzchniach ze szkla organicznego mozna zastosowaé nafte o ile brudu nie udato sie
usung¢ przy pomocy detergentu. Nafte uzytg jako srodek czyszczacy nalezy nakfada¢ miekka
i czystg szmatkg. Aby ponownie nie brudzi¢ powierzchni lub nie zarysowac jej usunietymi
zabrudzeniami, nalezy czesto zmieniac strone szmatki na czysta.

5. Dokfadnie sptuka¢ powierzchnie samolotu przy uzyciu czystej wody i wysuszy¢ czystg szmatka.
Nie wycieraé elementéw z tworzywa sztucznego suchg szmatkg poniewaz powoduje
to gromadzenie tadunkow elektrostatycznych i przycigga kurz.

UWAGA:
Do czyszczenia wiatrochronu i szyb nie uzywaé¢ benzyny, alkoholu, benzenu, acetonu, tetry, ptynu
gasniczego, ptynu odladzajgcego, rozpuszczalnika lub zmywacza do szyb szklanych.

6. Powierzchnie wykonane ze szkla organicznego nalezy nawoskowa¢. Wosk ma wspotczynnik

odbicia swiatta jak farby akrylowe i bedzie maskowat wszelkie niewielkie zadrapania na
powierzchni szkfa.

7. Powierzchnie ze szkta organicznego mogg by¢ polerowane materialami spetniajgcymi norme
Federal Specification P-P-560 stosowane zgodnie z instrukcjg przekazang przez producenta.

UWAGA:
W czasie naktadania i zdejmowania wosku i materiatu do polerowania, nalezy stosowa¢ migkkag
szmatke lub zuzytg podkoszulke albo bawetniang flanele.

8. NIE WOLNO STOSOWAC srodkow przeciwdziatajgcych pozostawaniu kropel deszczu

na szybie.
d) Zapobiegawcza obstuga wiatrochronu i szyb.
1. Utrzymywac¢ wszystkie powierzchnie wiatrochronu i szyb w czystosci.
2. W razie potrzeby powierzchnie ze szkta organicznego nawoskowac.

3. Nie parkowac lub przechowywaé samolot w miejscach gdzie powierzchnie ze szkta organicznego
mogg miec¢ bezposredni kontakt z nastepujgcymi materiatami lub ich parami: metanol, spirytus
skazony, benzyna, benzen, ksylen, keton, aceton, tetra, rozpuszczalniki do farb, materiaty do
mycia szyb uzywane w gospodarstwie domowym, roztwory do usuwania farb oraz inne typy
rozpuszczalnikow.

4. Nie uzywac oston przeciwstonecznych lub ekranow wewnatrz samolotu lub pozostawia¢ oston
przeciwstonecznych na wiatrochronie. Odbite od nich ciepto moze doprowadzi¢ do powstania
babli na wewnetrznej warstwie wielowarstwowej szyby.

5. Nie uzywac powtok ptéciennych na wiatrochron lub okna chyba, ze przewidywany jest marzngcy
deszcz, ktory moze uszkodzi¢ plastikowe powierzchnie.

Rozdziat 4. Zbiorniki paliwa.

4.1

OSTRZEZENIE:
Nie lata¢ z uzyciem zanieczyszczonego lub niewtasciwego paliwa.

Uzywanie dodatkow do paliwa podczas eksploatacji w zimie.

Dokfadne przestrzeganie zalecanych instrukcji drenowania odstoju paliwa do wykonywania przed lotem
pozwoli na usunigcie wszelkich odstojow wody ze zbiornikow. Mimo, ze niewielkie ilosci wody stale
mogg pozostaé¢ w paliwie to jednak silnik bedzie pracowat normalnie i zuzyje je w niezauwazalny
sposob.
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Mozna sie jednak natkng¢ na odstepstwo od tej zasady, jesli samolot jest uzytkowany w sytuacji, gdy
jednoczesnie wystepujg trzy warunki: (1) uzywa sie pewnego rodzaju paliw, (2) wystepujg warunki
atmosferyczne z duzg wilgotnoscia przy ziemi oraz (3) kolejny lot nastepuje po locie na duzej wysokosci
i przy niskich temperaturach. W tak nadzwyczajnych warunkach niewielkie ilosci wody znajdujgce sie
w paliwie mogg wytrgci¢ sie ze strumienia paliwa i zamarzng¢ w takiej ilosci, ze spowoduje to
czesciowe oblodzenie instalacji paliwowej na silniku.

Tego typu warunki zdarzajg sie nadzwyczaj rzadko i zazwyczaj nie bedg zrédtem problemow dla
uzytkownika lub wtasciciela samolotu. Jednak sg one realne w niektérych strefach klimatycznych na
Swiecie i jesli sie pojawig wymagajg konsekwentnego postepowania.

Dlatego, aby przy tak nadzwyczajnych warunkach zmniejszy¢ mozliwos¢é wytrgcania sie lodu
dopuszcza sie dodanie do paliwa alkoholu izopropylowego lub mieszanki EGME. Dawki odpowiadajgce
ilosci paliwa zostaty podane na Rysunku 1.

Dodanie do paliwa alkoholu lub mieszanki EGME daje dwa rézne efekty: (1) absorbuje on wtrgcenia
wody znajdujgce sie paliwie oraz (2) alkohol ma wptyw na obnizenie temperatury zamarzania.

Jesli uzywa sie alkoholu, jego zawartosc objetosciowa nie powinna przekraczac 1%. Stezenia wieksze
niz 1% sa nie zalecane, poniewaz mogg by¢ one szkodliwe dla materiatu, z ktérego wykonane sg
zbiorniki paliwa.

Sposob, w jaki dolewany jest alkohol do paliwa lotniczego jest wazny, poniewaz jest on
najskuteczniejszy gdy rozpusci sie on catkowicie w paliwie. Aby zapewni¢ wtasciwe mieszanie sie
zalecane jest postepowanie jak nastepuije:
1. Dla uzyskania najlepszych wynikéw alkohol powinien by¢ dodawany podczas tankowania
paliwa przez wlewanie go bezposrednio ze strumieniem paliwa przez lejek.
2. Alternatywng metodg moze byC zmieszanie catej dawki alkoholu z paliwem lotniczym
w oddzielnym naczyniu (w przyblizeniu 2-3 galondéw), a nastepnie wlanie tak zmieszanej
mieszanki do zbiornika przed tankowaniem.

Zastosowany moze by¢ kazdy typ wysokojakosciowego alkoholu izopropylowego jak np.:
* Plyn przeciwdziatajgcy tworzeniu sie oblodzenia (M1L-F-556) lub

» Alkohol izopropylowy (Federal Specification TT-I-735a)

Jesli uzywa sie mieszanki EGME zgodnej z normami MIL-1-27686 lub Philips PFA-55MB, musi by¢ ona
doktadnie wymieszana z paliwem tak, aby jej stezenie nie przekraczato 0,15% objetosciowych.

UWAGA:

Wymieszanie dodawanego do paliwa EGME jest bardzo wazne, poniewaz stezenia
przekraczajgce zalecane wartosci (0,15% objetosciowo) spowoduje uszkodzenia zbiornikdw
paliwowych jak np.: zniszczenie farby antykorozyjnej i materiatdw uszczelniajgcych oraz
uszkodzenie uszczelek w instalacji paliwowej oraz w silniku. Aby uzyska¢ wiasciwe proporcje
mieszanki, producent zaleca postugiwanie sie tylko i wytgcznie mieszarkg. Nie wolno dopuscic
do kontaktu stezonego EGME z lakierem na samolocie, ani powierzchnig zbiornikdw, poniewaz
zostang one uszkodzone.

Dtuzszy postdj samolotu spowoduje powiekszanie sie ilosci wody zawartej w paliwie, co z kolei wptywa
na absorpcje dodatkéw przeciwdziatajgcych wytrgcaniu sie lodu. Objawem potwierdzajgcym to
zjawisko jest wzrost ilosci wody zbierajgcej sie w zbiorniczkach z odstojem w zbiornikach paliwowych.
Zawartos¢ wody moze byc¢ okreslona przy uzyciu refraktometru dyferencyjnego. W czasie sprawdzania
ilosci wody w paliwie nalezy postepowacC doktadnie wg zaleceh zawatach instrukcji uzytkowania
refraktometru dyferencyjnego.
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Rysunek 1. Wykres ilosci dodatkéw antyoblodzeniowych do paliwa.
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4.2

Uzywanie dodatkow wytrgcajgcych zanieczyszczenie otowiem.

Préby przeprowadzone z charakterystykami w silniku Lycoming O-235 wskazuja, ze uzycie paliwa 100
bezotowiowego znacznie wydtuza zywotnos$¢ $wiec i zmniejsza potrzeby ich czyszczenia z powodu
zanieczyszczania ofowiem. Stosowanie TCP (troj-kresyl-fosforu) produkcji firmy Alcor, Inc. jako
dodatku do paliwa w silnikach bez turbosprezarki jest dopuszczone w silnikach Lycoming. Instalacje
paliwowe w samolotach Cessna nie wykazujg ujemnych skutkéw podczas uzycia TCP wymieszanego
z paliwem lotniczym w proporcjach podanych na Rysunku 2.

ILOSC PALIWA POPRAWNA ILOSC KONCENTRATU ALCOR TCP
DO
2 ML/TEL/GAL 4 ML/TEL/GAL
VV\\/,Y(';V'A”E%\,AA'\SQ TYP 100LL TYP 100/130
USA cM SZESC cm SzESC

UNCJI PLYNU LUB ML UNCJI PLYNU LUB ML
5 0,5 15 1,1 31
10 1,0 31 2,1 63
15 1,6 45 3,2 94
20 2,1 61 4,2 126
25 2,6 76 5,3 157
30 3,1 92 6,4 188
35 3,6 107 7,4 220
40 4,1 122 8,5 251
45 4,7 138 9,6 282
50 5,2 153 10,6 314
100 10,5 306 21,2 628
155 1PT 473 1QT 975
310 10T 946 2 QTS 1950
500 3,2 PTS 1530 3,3QTS 3140
600 — — 1 GAL 3785
1200 — — — —
1240 1 GAL 3785 — —

Rysunek 2. Tabela mieszania TCP dla benzyn lotniczych.

Rozdziat 5. Osiggi przelotowe.

5.1

5.2

Wstep.

Wykresy osiggdéw zamieszczone w dalszej czesci sg przygotowane tak, abys mégt wiedzie¢ czego sie
spodziewa¢ od samolotu w roéznych warunkach, oraz ufatwia¢ szczegdtowe planowanie lotéw
z wystarczajgcg doktadnos$cig. Dane na wykresach zostaty obliczone z aktualnych préb w locie przy
uzyciu samolotu i silnika znajdujgcych sie w dobrym stanie oraz pilota o przecietnych umiejetnosciach
pilotowania.

Nalezy zauwazy¢, ze informacje dotyczace osiggdw zaprezentowane na wykresie zasiegu
i dtugotrwatosci lotu zawierajg 45 minutowg rezerwe paliwa przy zatozeniu stosowania 45% mocy.
Dane dotyczace zuzycia paliwa dla warunkow przelotowych zaktadajg stosowanie zalecanych ustawien
ubogiej mieszanki. Niektore nieokreslone zmienne, takie jak: sposob ustawienia ubogiej mieszanki,
charakterystyki paliwomierza, stan silnika i $migta oraz turbulencja mogg usprawiedliwia¢ 10% lub
wieksze zmiany w zasiegu i dlugotrwatosci lotu. Dlatego jest wazne aby korzystaé ze wszystkich
dostepnych informacji przy szacowaniu zapotrzebowania na paliwo w konkretnym locie.

Uzycie wykresow osiggow.

Wykresy osiggow sg prezentowane w postaci tabelarycznej lub graficznej, ilustrujgc wptyw réznych
zmiennych. W przypadku tablic przedstawione informacje sg dostatecznie szczegétowe, aby mozna

byto wybraé wartosci zachowawcze i uzy¢ ich do okre$lenia konkretnych warto$ci osiggéw
z wystarczajgcg doktadnoscia.

Strona 9z 17

Przygotuj uczniéw do egzaminu zawodowego na zawodowe.edu.pl


https://zawodowe.edu.pl

5.3 Konfiguracja samolotu.

Ciezar catkowity 1610 funtéw (725 kg)
Zuzywalne paliwo (rezerwa) 24,5 galonéw (92,7 1)
5.4 Warunki przelotowe.

Dtugos¢ przelotu 320 mil morskich

Wysokos$¢ cisnieniowa lotu 6000 stép

Temperatura 20°C (16°C powyzej temp. standard.)
Przewidywany wiatr bezwietrznie

Predkos¢ przelotu 65% mocy

Wznoszenie realizowane od 2000 do 6000 stép

5.5 Niezbedna ilos¢ paliwa

Caltkowita ilos¢ paliwa niezbednego do wykonania lotu moze zosta¢ okreslona przy uzyciu danych
osiggowych z Rysunkow 3 oraz 4.

Wartosci na Rysunku 3 sg okreslone dla temperatury standardowej (jak zaznaczono na wykresie
wznoszenia), ktére sg w znacznym stopniu odpowiadajgce wiekszosci planowanych zadan.
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CZAS, PALIWO | DYSTANS NA WZNOSZENIU

WZNOSZENIE MAKSYMALNE

WARUNKI:

Klapy schowane.

Dzwignia przepustnicy w potozeniu maksymalnymi.
Temperatura standardowa.

UWAGI:
1. Nalezy doda¢ 0.8 galona paliwa na uruchomienie silnika, jego rozgrzanie i kotowanie.
2. Mieszanka zubozona powyzej 3000 stép dla uzyskania maksymalnych obrotéw.
3. Nalezy zwiekszy¢ wartosci czasu, paliwa i dystans o 10% na kazde 10°C powyzej
temperatury standardowej
4. Podane wartosci odlegtosci sg dla warunkéw bezwietrznych.
. ) OD POZIOMU MORZA
C o< & B < =
2 25 |2 0 2z <
=2 |< =~ |Qu O NS ZUZYTE
= %o |z © | 2% X907 Y DYSTANS
1 e 5 = w2 g X o9 5 CZAS [MIN] PALIWO
N z252 |S = A GALONY MILE]
NS = . rS G [ ]
— o o =
1670 0 15 67 715 0 0 0
1000 13 66 675 1 0.2 2
2000 11 66 630 3 0.4 3
3000 9 65 590 5 0.7 5
4000 7 65 550 6 0.9 7
5000 5 64 505 8 1.2 9
6000 3 63 465 10 1.4 12
7000 1 63 425 13 1.7 14
8000 -1 62 380 15 2.0 17
9000 -3 62 340 18 2.3 21
10.000 -5 61 300 21 2.6 25
11.000 -7 61 255 25 3.0 29
12.000 -9 60 215 29 3.4 34

Rysunek 3. Czas, paliwo i dystans na wznoszeniu.
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OSIAGI PRZELOTOWE

WARWUNKI:
Cigzar 1670 funtow
Do przelotu zalecana uboga mieszanka.

UWAGA:
Wartosci predkosci przelotowej sa podane dla samolotu wyposazonego w owiewki, ktore zwigkszaja
ja o okolo 2 wezly.

20°C PONIZEJ 20°C POWYZEJ
WYSOKOSC | ogroTy |  TEMPERATURY T OWA TEMPERATURY
CISNIENIOWA | (gepnony| STANDARDOWED, STANDARDOWEY.
[STOPY] MO/‘(’:Y KTAS | GALH M(?CY KTAS | GAL/H MO/OCY KTAS | GAL/H
2000 200 | --- | <= | - | 75 | w00 | 61 | 70 | 101 | 57
70 | 71 | 97 | s7 | 66 | 9 | 54 | € | 95 | s
200 | 62 | 92 | 51 | s9 | o1 | 48 | s6 | 90 | 46
200 | 55 | 87 | a5 | 53 | 8 | 43 | s1 | 85 | 42
2000 | 49 | 8 | a1 | 47 | 8 | 39 | 46 | 79 | 38
4000 2450 | <o- | <o- | oo | 75 | 103 | 61 | 70 | 102 | 57
2400 | 76 | 102 | 61 | 71 | 101 | 57 | 67 | 100 | 54
2300 | 67 | 96 | s4 | 6 | 95 | si | 60 | 95 | 49
2200 | 60 | 91 | 48 | s6 | 90 | 46 | s4 | so | 44
200 | 53 | 86 | 44 | 51 | 85 | 42 | 49 | 84 | 40
2000 | 48 | 81 | 39 | 46 | 8o | 38 | 45 | 78 | 37
6000 2500 | - | =e- | --- | 75 | 105 | 61 | 71 | 104 | 57
2400 | 72 | 101 | s8 | 67 | 100 | s4 | 64 | 99 | 52
2300 | 64 | 96 | 52 | 60 | o5 | a9 | 57 | 94 | 47
200 | 57 | 9 | a6 | sa | 90 | 44 | 52 | s | 43
2000 | 51 | 85 | 42 | 49 | 85 | 40 | 48 | 83 | 39
2000 | 46 | 80 | 38 | 45 | 80 | 37 | 44 | 77 | 36
8000 2550 | cew | -e- | - | 75 | 107 | 61 | 71 | 106 | 57
2500 | 76 | 105 | 62 | 71 | 104 | 58 | 67 | 103 | s4
2400 | 68 | 100 | 55 | 64 | 99 | 52 | 61 | 98 | 49
2300 | 61 | 95 | 50 | s8 | o4 | a7 { 55 | 93 | 45
200 | ss | 90 | as | s2 | 8 | 43 | 51 | 87 | 42
2000 | 49 | 84 | a1 | 48 | 8 | 39 | 46 | 82 | 38
10.000 2500 | 72 | 105 | ss | 68 | 103 | 55 | e | 103 | 52
2400 | 65 | 99 | 53 | 61 | o8 | 50 | s8 | 97 | 43
2300 | s8 | 94 | 47 | s6 | 93 | as | 3 | 92 | 44
200 | 53 | 89 | 43 | st | 88 | 42 | 49 | 86 | 40
200 | 48 | 8 | 40 | 46 | 82 | 39 | 45 | s | 38
12.000 2450 | 65 | 101 | s3 | 62 | 100 | 50 | 59 | 99 | 43
2400 | 62 | 99 | 50 | s9 | o7 | a8 | s6 | 96 | 4
2300 | 56 | 93 | 46 | s4 | 92 | 44 | s2 | o1 | a3
200 | 51 | 88 | 42 | 49 | 87 | 41 | a8 | 85 | 40
200 | 47 | 82 | 39 | a5 | s | 38 | 44 | 79 | 37

Rysunek 4. Osiagi przelotowe.

Strona 12 z 17

Wiecej materiatéw znajdziesz na zawodowe.edu.pl



https://zawodowe.edu.pl

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 180 minut.

Ocenie podlegaé bedzie 6 rezultatéow:
— wykaz prac, ktére nalezy wykonac na instalacji paliwowej po 100 godz. lotu zgodnie z programem
obstugi progresywnej — Tabela 4,
— lista przyczyn usterek instalacji paliwowej i sposobu ich usuniecia — Tabela 5,
— lista srodkéw i materiatéw uzytych do czyszczenia wiatrochronu — Tabela 6,
— opis prac zwigzanych z czyszczeniem i zabezpieczeniem wiatrochronu — Tabela 7,
— konieczna ilos¢ dodatkéw antyoblodzeniowego i koncentratu TCP do paliwa — Tabela 8,
— obliczenia osiggéw samolotu dla zadanej konfiguracji samolotu — Tabela 9.

Tabela nr 4. Wykaz prac jakie nalezy wykonaé¢ na instalacji paliwowej po 100 godz. lotu zgodnie
z programem obstugi progresywnej

Program obstugi
progresywnej
Lp. Nazwa czynnosci 100 h

TAK/NIE*

1. Przelew, zawor drenazowy i sterowanie

2. | Siatkowy filtr paliwa i miska

3. Odpowietrzenie zbiornikow, korki wlewowe i tabliczki

4. | Zbiorniki paliwa, drenaze i drenaze przewodow paliwowych

5. | Zdrenuj paliwo i sprawdz wnetrze zbiornika, potgczenia i siatki wylotowe

6. | Zawory odpowietrzajgce

7. | Drenaze zawordw odpowietrzajgcych

8. | Zawdr zamykajgcy doptyw paliwa i tabliczki informacyjne

9. | Odstojnik zaworu paliwowego

10. | Pompka zastrzykowa do silnika

*Wpisz ,TAK” lub ,NIE”
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Tabela nr 5. Lista przyczyn usterek instalacji paliwowej i sposobu ich usuniecia

paliwa

odcinajgcy paliwa

Usterka Lp. Przyczyna Sposoéb usuniecia TAK/NIE*
Wiaczy¢ zawor.
1 Nie wtgczony zawér (Zabezpieczy¢ w
' odcinajgcy paliwa potozeniu OFF
(WYLACZONY))
Napetni¢ minimalng
2. Puste zbiorniki paliwa iloscig paliwa dowolnego
gatunku
3 Zatkany filtr siatkowy Zdemontowac i wyczys$ci¢
' paliwa filtr siatkowy i sito
4 Zatkany przewod Wyczyscié lub wymienic
' nadcisnienia przewdd paliwowy
BRAK PALIWA
W GAZNIKU 74 ¢ L .y
Zatkane filtry wlotowe -demontowac | WyCZySCiIC
5. L . filtry siatkowe i wyptukaé
zbiornikéw paliwa ; o
paliwo ze zbiornikow
6 Zatkane kolanko wlotowe WvCzv&cié i/lub wymienic
' lub sito wlotowe w gazniku yezy y
Rozigczony lub . L
7. uszkodzony przewdd P:)Z’fa\clsvz%c Iutlam\?/ymemc
paliwa przewod paliwa
3 Wadliwy zawér odcinajgcy | Wymieni¢ zawor

*Whpisz ,TAK” lub ,NIE”
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Tabela nr 6. Lista Srodkéw i materiatéw uzytych do czyszczenia wiatrochronu

Lp.

Nazwa

Zastosowanie

10.

11.

12.
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Tabela nr 7. Opis prac zwigzanych z czyszczeniem i zabezpieczeniem wiatrochronu

Lp.

Nazwa czynnosci

10.

11.

12.

13.

Tabela nr 8. Konieczna ilo$¢ dodatkéw antyoblodzeniowego i koncentratu TCP do paliwa

llosci dodatkéw antyoblodzeniowych
llogé llos¢ koncentratu TCP
pa‘l’;\‘,’a Alkohol EGME
w c llos¢ . 2 llosé y . 3
galonach llos¢ kwart kubkéw uncji llos¢ kwart kubkéw uUncji uncji cm?®lub ml
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8.
40

Dla nauczycieli: zawodowe.edu.pl - monitoring klas i generowanie egzaminéw
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Tabela nr 9. Obliczenia osiggéw samolotu dla zadanej konfiguracji samolotu

Lp. Nazwa czynnosci Parametr Wartosc [jednostka]
1 Predkos¢ obrotowa
' silnika
Odczyt z wykresu osiggéw przelotowych
2. (rysunek 4) dla wartosci, ktére Moc
najdokfadniej przyblizajg wartosci dla
3. zaplanowanej wysokosci przelotu i Predkos$é rzeczywista

spodziewanej temperatury

Zuzycie paliwa podczas

4. lotu
5. . Paliwo na wznoszenie
Odczyt z wykresu czas, paliwo i dystans
na wznoszeniu (rysunek 3) .
6. Dystans wznoszenia
7. Obliczenie dystansu przelotu Dystansu przelotu
8. Obliczenie predkosci przelotu Predkosci przelotu

Obliczenie czasu na przelot
9. z doktadnoscig obliczen do jednego Czas przelotu
miejsca po przecinku

Obliczenie wymaganego paliwa na
10. przelot z doktadnoscig obliczen llos¢ paliwa
do 2 miejsca po przecinku

Obliczenie catkowitej ilosci paliwa na
przelot (uruchamianie silnika, kotowanie,
11. start, wznoszenie, przelot) Catkowita ilos¢ paliwa
z doktadnoscig obliczeh do 2 miejsca po
przecinku

Obliczenia rezerwy paliwa
12. z doktadnoscig obliczeh do 2 miejsca po llos¢ paliwa
przecinku

Ocena czy rezerwa paliwa jest
13. wystarczajgca w stosunku do zatozenh TAK lub NIE
producenta
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