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Petnienie wachty morskiej i portowej
TWO.07

01
TWO.07-01-22.01 SG_zo
SG

Lp. Elementy podlegaj ace ocenie/kryteria oceny
R.1 Rezultat 1: Nakres drogi statku na kalce technicznej
R.1.1 |Wykreé|enie na kalce KDd, na catej trasie zliczenia gaiego drogi statku.
R.1.2 Opisanie ktow drogi nad dnem.
R.1.3 Opisanie pozycji zliczonych i obserwowanych.
R.1.4 Wykreslenie metod graficzry czynnego uwzghniania pgdu.
R.1.5 Wykreslenie metod graficzry biernego uwzgidniania padu.
R.1.6 Wykreslenie pozycji z z namiaru i odledia na Lt. Juodkranté
R.1.7 Wykreslenie pozycji z dwbch #6w poziomych.
R.1.8 Wykreslenie pozycji z dwdch namiarow.
R.1.9 Wykreslenie pozycji z z namiaru i odlegia na Lt. Krynica Morska
R.1.10 Estetyka pracy na mapie.
R.2 Rezultat 2: Obliczenia nawigacyjne przy czynnym uwzgl  ednianiu wiatru i pr adu.
Obliczenie kursiyrokompasowego na pierwszym kursie statKZ=172,5¢
R.2.1 . . o R
Kryterium spetnione gdy warté mieci sie w tolerancji: (£2°).
Obliczenie pgdkaosci wzglkdem logu na pierwszym kursie staV_ =11,0 w
R.2.2 . . S - .
Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (1 wezet
Obliczenie drogi po wodzie na pierwszym kursielketaD ,, = 8,4 Mm
R.2.3 . . S ) .
Kryterium spetnione gdy wardé mieici sie w toleranciji: (1 mila morska
Wspotrzdne Pozycji-2¢,=55°37,0;N 4,= 020°57,0'E
R.2.4 . . . . . . - ,
Kryterium spetnione gdy obie wsp@dne mieszezsie w tolerancji: (£1.
Obliczenie kurstyrokompasowego na drugim kursie statKZ=219,(°.
R.2.5 ) . L - .
Kryterium spetnione gdy waré mieci sie w tolerancji: (¥2°).
Obliczenie pgdkaoscinad dnem na drugim kursie staV 4 = 15,0 w
R.2.6 . . s - \
Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (1 wezet
R27 Obliczenie czasu aginiecia Pozycji-3T 3 = 221z
T Kryterium spetnione gdy waté mieici sie w toleranciji: (3 minuty)
R28 Obliczenie odczytu logu w Pozycji-:OL ; = 32,2
o Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w tolerancji: (1 mila morska
R29 Wspoéhzdne Pozycji-3¢ ; =55°11,5'N,4 ;=020°41,2'E.
o Kryterium spetnione gdy obie wsp@dne mieszezsie w tolerancii: (+1").
R.3 Rezultat 3: Obliczenia nawigacyjne przy biernym uwzg| ednianiu wiatru i pr gdu.
R31 Obliczenie lgta drogi nad dnem statkiKDd=234,0'
o Kryterium spetnione gdy waré mieci sie w toleranciji: (£2°).
R3.2 Obliczenie pgdkosci statku nad dnenV 4 = 10,7 w
T Kryterium spetnione gdy warfé miesci sie w toleranciji: (1 wezef
Obliczenie pgdkasci statku wzgddem loguV | =12,6 w
R.3.3 . . o - \
Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (1 wezet
R34 Obliczenie rénicy odczytéw logu.ROL = 18,9
T Kryterium spetnione gdy wardé mieci sie w toleranciji: (1L mila morska
R35 Obliczenie drogi statku nad dnenD 4 = 16,1 Mm
o Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w tolerancji: (1 mila morska
R36 Obliczenie drogi statku po wodzieD ,, = 18,0 Mm
T Kryterium spetnione gdy wardé mieici sie w toleranciji: (1 mila morska
R37 Obliczenie czasu aginiecia Pozycji-4. T, = 2342
o Kryterium spetnione gdy warié mieici sie w toleranciji: (#3 minuty)
R38 Obliczenie odczytu logu w Pozycji-«OL , = 51,1

Kryterium spetnione gdy wardé mieici sie w toleranciji: (1 mila morska
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Wspotrzdne Pozycji-4¢ , =55°02,0'N 1,=020°18,5'E

R.3.9 Kryterium spetnione gdy obie wsp@dne mieszezsie w tolerancii: (+1").

R.4 Rezultat 4: Obliczenia nawigacyjne przy okre  $laniu parametrow pr gdu.

Wspétrzdne pozyciji obserwowanej (Pozycja-¢ 5 =54°54,0'N A5 =019°43,5'E

R.4.1 . . . . . . . \
Kryterium spetnione gdy obie wspdidne mieszezsie w toleranciji: (+1").

R4 Obliczenie lgta drogi po wodzie statktKDw=198,0'

C Kryterium spetnione wark@ miesci sie w toleranciji: (2°).
R43 Obliczenie pgdkosci statku po wodzie. , =17,1w
n Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (1 mila morska
RA44 Obliczenie drogi statku po wodzieD ,, = 25,7 Mm
C Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (1 mila morska
Wspétrzdne pozyciji zliczonej (Pozycja-€p s = 54°29,6'N 14 = 019°29,7'E

R.4.5 . . . ; X . . .

Kryterium spetnione gdy obie wspditdne mieszezsie w toleranciji: (+1").
Wspotrzdne pozycji obserwowanej (Pozycja-¢ ; =54°27,6'N 4, =019°34,8'E

R.4.6 . . . . . . - \
Kryterium spetnione gdy obie wsp@tdne mieszezsie w tolerancii: (+1").

RA7 Obliczenie pgdkosci statku nad dnenVy = 17,9 w

n Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (1 wezet
R4S Obliczenie drogi statku nad dnenD 4 = 26,9 Mm

C Kryterium spetnione gdy wardé mieici sie w tolerancji: (1 mila morska
R49 Obliczenie lgta drogi nad dnem statkiKDd=191,0'

n Kryterium spetnione wark@ miesci sie w toleranciji: (22°).
R.4.10 Obliczenie kierunku i pdkosci pradu. K, =124,5°\, =2,3v

t Kryterium spetnione warkei miesci sie w toleranciji: (¥2° oraz 0,5 wezia).

R.5 Rezultat 5: Zliczenie matematyczne drogi statku.

R51 Obliczenie drogi statku po wodzieD ,, = 37,2 Mm

o Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (0,5 mili morskiej

R5.2 Obliczenie drogi statku nad dnenD 4 = 47,7 Mm

T Kryterium spetnione gdy wardé miesci sie w toleranciji: (0,5 mili morskiej
Obliczenie rénicy szerokéci geograficznej za czas manewrowanidy = — 16,7".
R.5.3 . . s . \
Kryterium spetnione gdy waré mieici sie w toleranciji: (10,5
Obliczenie zboczenia nawigacyjnego za czas maneaniaw Al = +18,0 Mm.

R.5.4 . . o . .
Kryterium spetnione gdy wardé mieci sie w tolerancii: (0,5 mili morskiej
Obliczenie ranicy odczytéw logu za czas manewrowariROL = 39,2.

R.5.5 . : L . -
Kryterium spetnione gdy waré migci sie w tolerancji: (10,5 mili morskiej
Obliczeniesredniej szerokéri geograficznej za czas manewrowaneg ; = 54°57,6'N

R.5.6 . . S - ,

Kryterium spetnione gdy warié mieici sie w toleranciji: (#0,5")
R5.7 Obliczenie rénicy dlugaci geograficznej za czas manewrowadi= + 31,3’
T Kryterium spetnione gdy warié mieici sie w tolerancji: (0,5").

R.5.8 Obliczenie czasu zakozenia manewréwCzas zakaczenia manewrow = 1530.
Obliczenie odczytu logu w pozycji zaktzenia manewrowanicOL , = 78,2

R.5.9 . . Y . o -
Kryterium spetnione gdy wardé mieici sie w toleranciji: (0,5 mili morskiej
Wspotrzdne pozycji zakaczenia manewrowanig.g =54°49,3'N,  15=019°37,4°E.

R.5.10 . . . . . . ) \
Kryterium spetnione gdy obie wsp@dne mieszezsie w toleranciji: (+1").

R6 Rezultat 6: Zaplanowanie akcji zapobiegawczej przez zm  iane kursu statku witasnego
R.6.1 Wykreslenie na nakresie radarowym wektoroyik/, oraz zaznaczenie A, CPA i TCPA.
R6.2 Obliczenie kursu rzeczywistego obserwowanej jedaoK , =250,0'

o Kryterium spetnione warkg miesci sie w toleranciji: (£3°).
Obliczenie pgdkosci rzeczywistej obserwowanej jednostkio =6,0 v
R.6.3 . . o .
Kryterium spetnione warkg mieci sie w toleranciji: (£1 wezel)
R.6.4 Obliczenie odlegtéci minimalnego zblienia CPA = 4 kable
o Kryterium spetnione warkd miesci sie w toleranciji: (0,5 kablal
Obliczenie czasu minimalnego ztdhia TCPA = za 27 min od ¢ lub 0 164!
R.6.5 . . L B .
Kryterium spetnione warkg mieci sie w tolerancji: (3 minuty)
R.6.6 Obliczenie AspektuA =111,0°
o Kryterium spetnione wark@ miesci sie w toleranciji: (13°).
R.6.7 Wykreslenie na nakresie radarowym wektdtg' oraz zaznaczeniePA’ i pozycji rozpoczcia manewru.
R6.8 Obliczenie kursu rzeczywistego statku wlasnego pkowaniu manewruK ,, =340,0¢

Kryterium spetnione warkg miesci sie w tolerancji: (£3°).
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